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Assogomma Federpneus Test Pneumatici Invernali

Severa sessione di test per gli pneumatici invernali, strumento indispensabile per affrontare linverno
in sicurezza: Federpneus, Assogomma insieme in pista con vetture del calibro di Maserati Quattroporte
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Assogomma Federpneus Test Pneumatici Invernali. Lautedromo di Varano de’ Melegari, vicino a Parma, &
stato anche guest'anno teatro dei test di pneumatici imvemali, oroanizzato da Assogomma & Federpneus tesi a
sensibilizzare l'opinione pubblica sull'opportunita di "calzare” Fautomaobile con la gomma giusta nella stagione
invernale. Le gomme invernali danno le prestazioni miglion a temperature sotto | 7 gradi, grazie ad una mescola
appropriata, pil morbida, che divents efficace sotto questa temperatura, al disegno ded battistrada con fitte lamelle
sui tasselli e alla scolpitura profonda. A gueste temperature, che vengono raggiunte nel mesi invernali da quasi tutt i
capoluoghi regionali d'Ttalia, tanto al Nord, quanto al Sud, | pneumatici invernali (da dimenticare |z vecchia
denominazione "pneumatici da neve”) contribuiscono a diminuire significativamente il numero di incident, non solo in
presenza di neve, ma anche in caso di pioggia & addirittura di asfalto asciutto. Lo spazio di frenata su neve a 40 km/h
& inferiore anche del 50 %, mentre con pioggia & con tempersture invernali a 80 km'h |z stessa wettura riduce il suo
spazio d'anesto del 15%. Vale la pena ricordare che in caso di neve ed in presenza del cartello d'obbligo si &
perfettamente in regola con il Codice della sbrada se & montano pneumatici invemali che non necessitano del
montagoio di catene,

I test di Varano si sono articolati in 6 interessanti prove che hanno dimostrato ancora una volta come in pneumatici
invernali a tempersture sotho | 7 gradi offreano  prestazioni assolutamente superion a quelli estivi. Mentre 5 dei 6 test
prevedevano la presenza del guidatore a bordo, il sesto si & svolto con una Maserati Quattroporte telequidata per
eliminare gualungue influenza del fattore umano. La vettura era equipagoiata con atbuator di guida e di frenata e
cruise confrol: il test era volto & dimostrare in modo oggettive come in rettilinen, su asfalto bagnato freddo, a circa

80 KM/H lo spazio di arresto di un pneumatico invernale rispetto ad un estivo sia decisamente maggiore. La vettiura
percoire, senza pilota a borde, la pista sempre con la stessa traiettoria e sempre alla stessa velocita, Anivata al

punto stabilito a computer la strumentazione impone al mezzo una frenata di emergenza impressa sempre con la
stessa intensita. Dati per omogenei treiettoria, velocita, punto di frenata, temperatura esterna, del fondo, ['unica
variabile & il pneumatico che nel caso della mescola invernale, consente la riduzione dello spazio di frenata della
Maserati. & 80 km/h, su asfalto bagnato freddo il pneumatico invernale frena in media in 24 metri, un estivo frena in
media in 30 metri,




i seguito i risultati ufficiali delle altre 5 prove, fatbe tuthe con vetture guidate da autisti pit o meno esperti.

Prova n. 2
Partenza in salita & frenata in discesa su fondo innevato con vetture a trazione integrale (Fat 16  Alfa Romeo 159)

La ripartenza in salita & meta della rampa senza invernale, pur con la trazione integrale diventa quasi impossibile € |
vebtura ditta.

In discesa poi, dove risulta ininfluente la trazione integrale, la vettura senza pneumatici invernali diventa
ingovemnahile: sitta, scivola con le ruoke bloccete e a causa della mancanza di direzionalitd oltre che di aderenza si
intraversa in modo maolto pericoloso.

Mella pratica guesta & la situazione dei SUV & 4x4 che nei fine setiimana d'invemo si incontrano nelle localita
stiistiche pil alla moda, oppure & il caso di colomo che al mattino devono uscire con la 4x4 da un garage con una
rampa di accesso particolarmente in pendenza. L'auto slitta e perde aderenza e direzionalita, s= poi ci si deve
fermare o si trova un ostacolo davanti evitarlo & solo questione di fortuna.

Indipendentemente dalla dimensione & motorizzazione del mezzo la frenata con pneumatico estivo in discesa di un
mezo 44 su asfalto raffreddato e reso viscido s allunga di circa 4 metri rispetto alla stessa situazione affrontata co
un pneumatico invermnale.

Prova n.3

Temperatura esterna 7° circa

Pneumatici condizionati con ghiacdo secco sullasse di trazione ( anteriore). Temperatura di esercizio circa -15°
Asfalbo asciutto a temperatura ambiente su stesring pad, auto Alfa Romeo Mito 1.4 jtd

Si tratta di una prova di tenuta: la vettura viaggia velocitd costantz in seconda marda su un anello con gomme
anteriori { cioé sull'asse di trazione ) condizionate con ghiaccio secco ( -6%f 0° ), a meta dell'anello sida gas e in

accelerazione la Mito scarica la potenza a terma su fondo asciutto,

Con pneumnatici invernali pur condizionati sull'asse trathivo I'suto mantiene direzdionalita e trazione, invecs con |'estivo
si riscontra una evidente perdita di aderenza e direzionzlita.

Questo test applicato alla mobilita su strada ordinaria si manifesta quando siamo in una rotatoria ed acceleriamo
perche d accorgiamo di non aver dato la precedenza o perche un‘altra vettura si immette iregolarments, Ininverno
con una accelerazione brusca per levard dimpiccio, rischiamo di perdere il controllo del mezzo.

Prova n. 4

Temperatura esterna 7° circa

Prnieumnatici estivi run flate invernali run flat. Auto Alfa Romeo Mito 1.4 TB

Prova di handling e tenuta di strads in curva con cambio di direzione, nessun condizionamento di pista o di gomme.
La vettura viene lanciata su un percorso misto a circa 60 kmyh & frena sia con l'auta equipagoiata con pneumatici
estivi sia con |'auto equipaggiata con pneumatici invernali,

Si percepisce nettamente |a differenza dei due equipaggiamenti con un netto vantaggio per I'equipaggiamento
invernale, La sensazione soggettiva del guidatore viens poi confermata dai dati acquisiti dalla telemetria. In questo
cazo s ha la perfetta identita tra la condizione nommale di guida su strada miska in inverno a velocita moderata.

Prova n.o

Temperatura estemna 72 cdirca. 4 pneumatici condizionati nel caso di equipaggiamento misto invernale/estivo (intomo
agl 07 circa)

&sfalto bagnato e condizionato. Auto alfa Romeo 147 con elettronica attiva tranne ESP.

Lo scopo era quello di dimostrare come il pneumatico invernale sia la miglior soluzione in invermno, ma che la peoggior
soluzione adottabile sia quella di avere un equipaggiamento misto estivo/invernale. Per dimostrare cio una Alfa
Romea 147 , su asfalto bagnato e condizionato a 60 km/'h |, di fronte ad un ostacolo improwwise con un
equipaggiamento misto, si & dimostrata letteralmente inguidabile, perdendo pericolosamente il controllo al
posteriore,

Con pneumatici tutti estivi, nell’svitare un ostacolo in condizione di emergenza a 60 km/h, la 147 evidenzia un
accentuato sottosterzo che provoca un eccessivo effetto pendolo 2 di conseguenza perde di aderenza al posteriore,
Con un equipaggiamento invernale omogeneo la vettura dimostra un legoero sottosterzo, ma grazie alla direzionalita
garantita dal pneumatico invernzle, non vi & perdita di controllo del mezzo.



Frova n. b

Temperatura estema 77

Pneumatici condizionati con ghiaccio secco — 6°

Asfalto: asciutto a dirca 0%, Auto Alfz Romeo Brera 2.4 ITD

La prova & consistita nel condizionare i pneumatid anteriori delle Alfa Romeo Brera con ghiacdo secco, poi si é
attaccata la vettura ad un dinamometro che al lato opposto ers attaccato ad una trattrice

Az Brera & stato tirato il freno a mano ed inserita [a prima marda. La fune & stata poi attaccata alla trattrice, in
mezzo Vi era un dinamometro digitale,

Con i pneumatici estivi 1 dinamometro alla prova di trazione ha segnato una trazione pari a 520 kg, mentre con i
preumatic invernali |z trazions era pari & 650 kg. La differenza di 130 kg & pari al 25% della forza totale applicata.
Questo dimostra tecnicamente che la sola mescola di un pneumatico invernale rispetto & quella di un estivo in
presenza di freddo tipico dei mesi invernali ha un grip superiore del 25% rispetto all'estivo,

& guesto dato oggettivo, riferito alle caratteristiche tecniche della mescola vanno aggiunti | vantagai della lamellatura
e dei tasselli del pneumatico invernali che entrano in gioco solo con macchine in movimenko.
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